Retki Karjalan laulumaille 1.-8.7.2009
Mukana

Janne (Africa Twin)

Jarmo (DR800) ja

Jukka (Transalp)

1.7.

Aika pitkddnhdn titd oli suunniteltu. En oikein tiedd, miksi, mutta kaiketi kuvat Vienan Karjalan
runokylistd olivat vedonneet johonkin minussa. Kiinnostusta lisdsi kurapyoriilijoiden sivuilla ollut
kertomus noilla seuduilla ajeluista vuotta aikaisemmin. Joka tapauksessa 1dhtd tapahtui Hollolan
Neste-asemalta klo 8.42 Jarmon kanssa kohti Kuhmoa. Reitti oli Lahti-Heinola-Hartola-Joutsa-
Kangasniemi-Pieksdmaki-Suonenjoki-Kuopio. Janne liittyi seuraan Kuopiossa. Sitten Siilinjérvi,
jossa ostin uuden laturin Hakkapeliittaan, Nurmes ja ukkoskuuro ja sitten Kuhmo. Sielld selvitettiin
leirintdalueen sijaitsevan Lentuankosken tuntumassa. Leiriytyminen tapahtui pienessd mokissd, kun
Jarmo oli vapaaehtoinen lattialla nukkuja. Kahvia, teeti ja olutta oli saatavilla suihkun ohella. 508 km.

2.7.

Perusaamiainen nautittiin leirintdalueella, kahvia ja kekseja ja sitten ajettiin takaisin Kuhmoon ruokaa
ostamaan ja tankkaamaan.

Aamiaislounaan jilkeen pantiin menoksi kohti Vendjda. Puolen pidivédn aikaan oltiin Lentiirassa ja
rajanylitys Vartiuksessa sujui ilman isompaa odottelua. Ensimmaisesti rajantakaisesta kioskista ostin
purkkaa Hakkapeliitan tee-se-itse-laatikon tiivistykseen. Tankkaamisen todettiin olevan vaikeaa, kun
ei tiedd etukdteen, paljonko tankkiin mahtuu. Maksu nimittdin on hoidettava ensin. Paddyimme
mydhemmin siihen, ettd arvataan, paljonko kolmeen pydrddn yhteensd mahtuu bensaa ja maksetaan
se. Sitten sumplitaan puoli tuntia sitd, kuinka paljon kukin sai ja mitd se maksoi — ja muistettiinko se
maksaa laskun hoitaneelle ylipddnsd. Onneksi bensa on Venijidlld halpaa. Kostamusta ajettiin
edestakaisin, ihmetellen betonin méaria ja sitten suunnattiin “kombinaatin” ohi kohti Vuokkiniemea.

Kuva 1. Kostamuksen betonimaisemaa.



Kuva 3. Ladasta oli siis iskari poikki ja uutta asennettiin osin suomalaisvoimin.

Erddn mutkan takana seisoi mies ja viittoili pysdhtymédn. Lyhyen epardinnin jilkeen menin
kysymddn, mikd on hdtinid. Yhteistd kieltd ei ollut, mutta hidn wviittiléi minua pitelemédn
iskunvaimentajan alaosasta kiinni pihdeilld, kun itse alkoi kiristdd mutteria tavarasiilion puolelta. Tie
oli siis Ladankin iskareille liikaa. Niilld tyokaluilla siitd ei kuitenkaan tullut valmista, mutta ajamalla
kaveri jatkoi matkaa.

Perillda Vuokkiniemessi jutustelijoita riitti, olihan eldkkeiden maksupdivé ja tunnelma sen mukainen.
Suomea puhuttiin melko sujuvasti. Jutustelijoilla oli omat juomat matkassa ja iloiset ihmiset kantoivat
vahvaa olutta puolentoista litran pulloissa kaupasta kaksin kdsin. Kotona voi kai sanoa vaimolle, ettd
otin vain yhden. Naiset poistuivat vihin d4nin takavasemmalle. Paikallinen kauppa tutkittiin ja kirkko
kuvattiin. Kalmismaallakin kéytiin ihmettelemdssd hautapaikkojen olemusta. Leiripaikka 16ytyi
pienen haeskelun jidlkeen luultavasti samasta kohtaa, missd edellisvuoden retkikunnankin leiri oli
ollut. Jarmo korjaili katkenneita vilkkujaan jollain siniselld PlasticPaddingilla ja nippusiteilld. Hyvét
niistd tulli ja toimivat loppumatkan niin kuin pitikin. Jannen sivulaukut osoittautuivat mainioiksi
istuimiksi. 703 km.



Kuva 5. Kolea leiri Vuokkiniemen lahella.

3.7.

Kylma tuuli viilensi teltan. Nukkuminen oli koleuden takia viitteellistd. Kahvia keitettiin aamulla ja
Jannelle kai puuroa. Polttoaineen kuluminen oli huolestuttavan suurta. Siis Trangian polttoaineen.

Matka jatkui Vuonnista kohti. Tie pieneni, mutta oli ajettava. Suurta ja vaikeaa miked ei ollut Karjala-
kirjan kuvauksesta huolimatta. Vuonninen oli pieni kyla eikd merkkidkdén kirjan lupaamasta Vaassila
Kieleviisen muistomerkistd 10ytynyt. Kahvila Koivikko sen sijaan 16ytyi ja se oli vasta toista pdivaa
auki. Sielld saatiin hyvid lettuja ja kahvia. Suositeltava paikka!

Sitten mentiin kulttuurimatkalle Makkara- ja Muna-kukkuloille, joihin myds Kis-Kis-kukkulan
muistomerkki liittyy. Eldanka-jarven jdistd, eli sen laulun sanoituksesta, on kyse ja sodan ajan
merkeistd maastossa. Venéldisid standardisotilaita — siis patsaita - ja kirjavia kestokukkia kuvattiin.



Kuva 8. Veniliinen standardisotilas vartioi muistomerkkia.



Kuva 9. Lenina — Uhtuan uljas padkatu.

Kalevalaan eli Uhtuaan ajettiin komeasti pddkatu Leninaa pitkin. Torilla oli ihmisid, muuten oli
hiljaista. Ei mitddn erityisen vaikuttavaa Keski-Kuittijarved lukuun ottamatta. Pienen edestakaisin
huristelun jdlkeen suunta otettiinkin kohti Jyskyjarved. Ennen Kepaa kddnnyttiin takaisin, kun luultiin
ajetun risteyksen ohi ja niin itse asiassa ajettiinkin, mutta uudemman tien risteys olisi ollut suunnilleen
seuraavan mutkan takana. Silti 16ydettiin Jyskyjarvelle meneva vanha tie — joka osoittautui sittemmin
huonokuntoiseksi kiertoticksi. Huonoja siltoja, mutaa, vettd, pehmedd hiekkaa. Se kdvi esimausta
tulevasta taipaleesta. Uudemmalle tielle paéstiin, mutta ei se paljon nopeampi ajettava ollut: 60 km ja
kaksi tuntia. Tama osoittautui kuitenkin vield vauhdikkaaksi etenemiseksi.

Kuva 10. Tie Jyskyjarvelle?

Jyskyjarvelld alettiin yOpaikan etsiminen. Ajatus oli hakeutua kotimajoitukseen, mutta miten.
Sattumalta suomalainen Kesseli ry:n (www.kesseli.fi) puuhamies Ape Nieminen oli autoineen
paikassa, josta etsiskelimme kauppaa. Kysyimme neuvoa ja hén sanoi, ettd tima mies tdssd vieressd
voi majoittaa teiddt. Se sopi isdnnélle ja saunastakin oli jo puhetta. Isdntd hivisi ja tuli takaisin
sulkeakseen jo avaamansa portin. Ei kidynyt kuulemma eménnélle vieraiden saapuminen. Oli lauantai
ilta. Ehkd eménti oli jo yopuulle menossa.

Sitten Ape opasti meiddt toisen tuntemansa kotimajoitusta tarjoavan talon luo, mutta ei sopinut
sinnekddn. Kolmannella kerralla tarppési ja paddyimme Anatolin ja Faijan luo yOopymaédn. Sielld
meille tarjoiltiin varsin sopivaa joskin meille epitavallista iltapalaa karjalaistalon keittiossa. Tarjolla



oli mm. kurkkua jossain maitokastikkeessa. Syddessamme kuulimme, ettd Anatoli Pangratjev on
venéldinen eikd suinkaan karjalainen, vaikka puhui hyvidi suomea. Juteltiin kaikenlaista siind illan
edetessd ja saatiin kdsitys eldmastd Jyskyjarvelld. Tyotd on vahin varsinkin, kun metséityot ovat ldhes
pysahdyksissd. Anatoli oli itsekin ennen ollut metsétdissd, mutta nyt eldkkeelld. Nuorisolle ei juuri ole
tekemistd sielld ja monet ovat muuttaneet Kostamukseen tai muihin kaupunkeihin. Maataloutta ei
juuri harrastettu. Jyskyjarvelld talojen pihoissa oli sentddn kasvimaat, joilla tuotettiin ruokaa omiin
tarpeisiin. Peltoja ei ollut eikd kotieldimidkddn kissoja ja koiria lukuun ottamatta. Saunan
lampenemisti odoteltiin pitkddn, mutta odottaminen kannatti, silld kyly oli varsin oivallinen. Olut
kruunasi kaiken. Jyskyjarvelle oli matkaa tehty 930 km.

Kuva 11. Kortteeri Jyskyjarvelld — mainio kotimajoitus.
4.7.

Uni maistui, mutta keskeytyi tilld kertaa radioon klo 3 aamulla ja sitten klo 4 ja klo 5. Isidnti piti
ilmeisesti aamu-uutisista. Aamuhuttu tilattiin klo 8, mutta kukaan ei muistanut vaihtaa kelloa
paikalliseen aikaan. Niinpa isdntéviki alkoi jo hoputtaa vieraita ylos. Aamiaisen jalkeen kéveleméin
kykenevit tekivit retken Jyskyjidrven raitille. Maisemat olivat maalaukselliset, idylliset ainakin
turistin ndkokulmasta. Riippusillat taipuivat mukavasti yli rauhallisen joen ja rantapenkan veneet
istuivat hyvin maisemaan. Talojen viritys oli neuvostoaikaista muistuttava. Ehké tailld pdin pidetdin
hyvin erottuvista véreisti tai sitten vain niitd sattui olemaan, kun taloa alettiin maalata.
Postikorttejakin 10ytyi, mutta vain Paanajarven maisemilla varustettuina. Kauppoja oli useita aivan
vierekkiin, mutta tavaravalikoima niytti aika samanlaiselta kaikissa.
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Kuva 12. Anatoli ja koira.

Kuva 14. Jyskyjarvi tunnetaan riippusilloistaan.



Kuva 15. Jyskyjarven idyllia.

Matka jatkui puolilta pédivin Borovojta kohti. Sielld olisi ollut kyldjuhla, mutta se sivuutettiin ja
siirryttiin kohti Lietmajédrved. Tienviittoja ei tddlla pdin harrasteta, joten pysdytimme Audia kuskaavan
autoilijan ja kysyimme, menisikd tdma tie Lietmajirvelle. Tie oli oikea, mutta mies oli huolissaan
siitd, ettd eksyisimme, koska risteyksid on paljon ja viittoja nolla. Han ei kuitenkaan maininnut, ettd
tie on kutakuinkin ajokelvoton. Matkaan l14dhdettiin luottavaisina ja Hakkapeliitta osoitti meiddn ajavan
oikeaa tietd. Luottamus muuttui vihitellen epiluuloksi, sitten epauskoksi ja U-kddnnoksestdkin
puhuttiin. Ensimmaisen kerran tuli ajettua syvéssa, liejuisessa vedessd ja suossa ja turvetta kerdéntyi
kiitettavisti pyoriin. Olin ostanut Transalpin samana kevddni. Lutakoita, pehmedid hiekkaa,
kahlaamista ja siltatoita riitti ja siksi aikaa kului runsaasti. Jyskyjarveltd Lietmajirvelle ajaminen kesti
varmaan seitsemain tuntia ja matkaa on vain noin 70 km.

Yksi lutakko oli hieman vaativampi ohitettava ja pohdimme hetken tekniikkaa. Poistimme rankoja ja
teimme jonkinlaisen véylidn tien sivuun. Ajoin itse ensimmdisend lutakon ohi, koska minulla oli
kevyin pyoréd ja huonoin takarengas. Jotenkin noin se perustelu meni. Jotta ei heti perdin tarvitsisi
todeta, ettd 500 metrin padssd on ylipddsemiton paikka, jossa on pakko kddntya takaisin pdin, 1ahdin
tiedustelijana tutkimaan tietd eteenpdin. Totesin, ettd pari kohtalaista ldtdkkod on edessd, mutta
arvelin, ettd niistd padstddn ajamalla l14pi. Palattuani oli kahvi jo keitettynd ja tauko suonlaidassa tuli
tarpeeseen. Hiki virtasi, mutta kahvi maistui.

Olimme keskelld suota ja ympaérilld oli rikkumaton hiljaisuus. Juuri sellainen hiljaisuus, jossa voi
kuulla ohi lentdvan korpin siipisulkien suhinan. Ei olisi ollut ylldttavaa, jos jostain olisi putkahtanut
vaikka metsien kuningas matkallaan marjamaille. Kahvipaikan vieressd rdme kasvoi pajua ja
pikkuméntyd. Suopursut tuoksuivat ja rahkasammal véarjdsi pddosan mattdistd kellanvihredksi.
Tallaisessa maastossa kelpaa kahvia keitelld. Lopulta hiljaisuus rikkoontui, kun pyorit pantiin tulille.
Onneksi kaikkien moottoreiden kumea dini oli siedettdvén hiljainen eiké siitd tarvinnut tuntea suurta
syyllisyyttd. Korpit jaivit ddneti katsomaan matkalaisten 14ht64.

Suolla ajaminen oli minulle ensimmadinen kerta. Tie oli ison lidtdkon alla eikd tumman veden lépi
ndhnyt mitddn. Pohja tuntui liejuiselta ja paddyin siithen, ettd varmempaa on ajaa suon kautta latakon
ohi kuin tormété 14tdkon pohjalla mahdollisesti olevaan kiveen tai tukkiin ja kaatua kyljelleen veteen.
Suolle oli koottu tukkeja, mutta niiden yli ajaminen ei oikein houkutellut. Janne oli aluksi innokas
ajamaan latakosta 1api, mutta paityi lopulta kdyttiméaén suota kuten muutkin.

Suo ei ollut kovin upottava, joten en peldnnyt pyordn hividvin sinne ikuisiksi ajoiksi. Mind aloitin
suorallin. Puolivilissd suota oli todettava, ettd tdhdn jdétiin. Sitten kaivettiin mukana ollut kdysi
avuksi. Janne tyoOnsi, Jarmo veti ja mind painoin kaasua pyordn pailld. Eihdn se ollutkaan vaikeaa.



Kaverit tosin puuskuttivat jostain syysti suorituksen jilkeen. Turve lensi kolmannen kerroksen tasolle
ja sité oli kiitettdvasti mukana pyorissa kotiin asti.

Jarmo ja Janne yrittivét kiertdd viahian kauempaa ja paistd pitemmaélle, mutta samoihin lukemiin taisi
kumpikin jaada. Janne tosin taisi tehdd uppoamisennityksen. Tekniikka siitd eteenpiin oli sama eli
koysi avuksi ja turve lentdiméén.

Kuva 16. Siltainsindori tyossaan.

Kuva 17. Lutakkoa - taas.



Kuva 19. Janne pidisi ajamalla hyvistd yrityksestd huolimatta vain tdhin asti. Sitten vedettiin ja
tyOnnettiin.

Kuva 20. Arveltiin, ettd timén verran turvetta pitdd olla takapyoOréssd, jotta jarrut eivét ole liian
akaiset.



Lietmajarvelle kuitenkin pééstiin toteamaan, ettei mitdén majoitusta ole, sanoo kartta mitd tahansa ja
vaikka paikallisen kaupan pitdjan kanssa siti etsittiin 14histon kerrostalostakin. Sielld tosin totesin, ettd
mieluummin vaikka teltassa kuin téélla enka siis ollut ollenkaan surullinen, ettei majoituksen suhteen

Kuva 21. Yopaikka Tiiksin ldhelta.
5.7.

Aamukahvin keitossa spriitd kului taas turhan paljon — vai oliko se sen Jannen puuron takia. Osittain
marét teltat pakattiin ja lahdettiin jonnekin pdin. Keli oli kostea, mutta kuivui dkkid. Tie olikin aluksi
loistava, paillystetty sellainen kohti Rukajirved. Sitten se muuttui suorastaan kurjaksi tietdineen.
Segezassa tavattiin puistosta Standardi-Lenin patsaana ja Bim-Mustakorva eldvdni eméntinsi kanssa.
Yhteisté kieltd ei endd ollut eikd keskustelu kansalaisten kanssa oikein toiminut. Spriitd yritettiin etsid
paikallisista kaupoista, mutta sitd ei 10ytynyt - ei edes spirt toplivoa (CIIMPT TOIIJIMBO), jonka
jarkeilin sanakirjan avulla tarkoittavan polttoainespriitd erotukseksi juomasta. MyOskddn hienot
piirrokset Trangiasta eivét auttaneet, vaikka yritin niiden avulla pulmaa selventdd. Paikallinen ABC
tarjosi hitdan grillin sytytysnestettd. Ei tullut kauppoja. ABC:n vierestd 16ytyi kuitenkin Karjalassa
harvinainen kahvila ja kahvin kanssa sain oikein juustovoileipéa.

Kuva 22. Segezan kauppakatu.

Murmanskin valtatietd ajeltiin Karhumien suuntaan ja pikkutietd loppumatka Pinduinen-nimiseen
paikkaan. Paikallinen huoltoasema myi sytytyspaloja ja vain 40% vodkaa ja autovaraosaliike tarjosi



asetonia  spriin  korvikkeeksi. Lopputulos oli, ettd Karhumien tavaratalosta ostettiin
nuotiokahvinkeittoa varten emalikattila hintaan 210 ruplaa, silld tinkiminen ei onnistunut Jannen
hyvisté yrityksestd huolimatta.

Leiripaikka Kumsjirven itdrannalla oli kauniisti vodka- ja viinipulloin koristeltu ja kenttdsaunakin
olisi ollut, mutta seindt puuttuivat. Roskaa oli paikalla tavanomaisen paljon. Hernekeitto oli
kotimaista ja maistuvaa. 1362 km.

6.7.

Aikaisen herdtyksen jilkeen ldahdettiin kohti Kivatsin putouksia. Hienot olivat putoukset ja samalla
ndhtiin ensimmadinen turistirysd Vendjélld. Matkamuistoja hankittiin tdélld kunnon turistien tapaan.
Opittiin myd0s, ettd lohivarras on vendjaksi “lohivarras” ja se maistui hyvélti. Petroskoin tuntumassa
Suojussa oli pikkukahvila-rengasliike, jossa tankattiin miehet ja pyordt hetked myOhemmin
Murmanskin tien toisella puolella. Joku varmaan maksoi bensan, mutta kuka... Sitten siirryttiin
Suojarventielle toteamaan, ettei spirtid ole myoOskéddn Essoilassa. Leiri perustettiin kankaalle Suja-joen
lantiselle rantatormélle ja tutustuttiin lentdviin hyonteisiin. Samalla kuunneltiin punarintaa,
suihkukoneita ja junia paikallisen retkeilijavdeston sdestimind. 1641 km.

Kuva 23. Kivatsin putoukset.
7.7.

Klo 4 aamulla oli pilveton taivas, mutta lahtShetkelld kahdeksan maissa oli sateen merkkeja ilmassa.
Kattila toimi mainiosti kahvinkeitossa ja Jarmo sitoi sen taitavasti pyOrdn sivuun huomiota
herdttimaan. Suojarveltd siirryttiin ihmettelemddn Piitsjokea ja Kollaa-jarved, jonka luona oli taas
sotaisia merkkejd. Kollaa kuulemma kesti. Loimolasta ei 10ytynyt kahvilaa ja mukaan otettu sprii oli
jokseenkin loppu, vaikka aamukahvi keitettiin kattilassa. Roikonkoskelta 10ytyi kaksi suomalaista
motoristia aamuoluella. Pikkuteitd ajettiin Janisjirvelle, jossa todettiin, ettei lopulla spriilld saada
kahvia keitettyd. Harmi, silld kunnon nuotiopaikkaa pusikossa ei ollut.



Kuva 24. Nuotiokahvikattilan on oltava nopeasti saatavissa.

Virtsildssa suoritettiin viimeinen tankkaus ja vietettiin kahvihetki rajalla. Sielli my0s todettiin, etti
tadlla ei venaldisiltd riitd ymmaérrystd motoristeille, vaan meidit palautettiin autojonon hinnille. Aikaa
kului olemattoman jonon kanssa melkein kolme tuntia ennen kuin pééstiin Suomen puolelle.

Puhoksen kohdalla joukko sitten hajaantui, kun Janne l&hti Lappeenrannan kautta Kotkaan ja muut
Savonlinnan suuntaan. Savonlinnassa etsittiin ensin pizzeriaa. Mainio paikka nimeltd Capero sitten
16ytyikin innokkaan kaupunginvaltuutetun opastuksella. Sen jdlkeen haeskeltiin yd&paikkaa.
Leirintdalue tuntui rauhattomalta ja kalliilta. Niinpd oli onni, ettd rauhalliselta Kristilliseltd opistolta
16ytyi majapaikka ja ldmmin suihku uupuneille motoristeille. 1950 km.

8.7.

Mainion aamiaisen jdlkeen pdddyin tdysissd sadevarusteissa ldmpeneville maantielle. Vihantasalmella
munkkikahvin jédlkeen totesin, ettd sateen pelko oli liioittelua ja sadekamppeet joutivat laukkuihin.
Heinolasta alkaen vauhti kiihtyi, kunnes Vierumdelld poikettiin vanhalle tielle rauhoittumaan.
Hollolaan saavuttaessa matkaa oli tehty 2175 km.

Kokonaisuudessaan reitti oli kuvassa 25 esitetty. Ensimmaéisen péivén taipaleesta puuttuu tosin pala,
koska Hakkapeliitan laturi ei toiminut alkumatkasta. Kerrottakoon kiinnostuneille, ettd Hakkapeliitta
toimii Nokian vanhan mallisella laturilla, mutta sen joutuu tunkemaan laitteeseen lievdd vékivaltaa
kéayttden. Sen jdlkeen Hakkapeliitan oma autolaturi ei sitten endé toimikaan kunnolla., vaan piti ostaa
se Nokian autolaturi sieltd Siilinjarveltd. Se toimikin sitten hyvin siitd eteenpdin. Hakkapeliitta itse
lepdsi koko matkan 1,60 € arvoisessa muovilaatikossa, joka oli pehmustettu styroxilla ja kiinnitetty
ohjaustankoon putkenkannattimien avulla. Kiitoksia TTA:lle karjalan kartta-aineistosta, josta oli suuri
ilo, vaikka ensimmadinen leiripaikka olikin Hakkapeliitan mielestd saaressa. Siitd eteenpdin tarkkuus
oli hyva.
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